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KO7EPEURGPA POSTOSABB VAROSAINAK IZOKRON TERKEPE.

Térképlink ¢ jelcntlsebd v4rosokbdl személyvonaton 6 6ra alatt elérhetd teriileteket tiintetdi
- fel, Ezek a tertiletek a vasuthdlézat siiriiségének s az azokon lebonyoldéds forgalom gyorsasdgénak megfe-

1918en nagyobbak, vagy kisebbek, tomirek, vagy néhdny irdnyban szétdgmzdk. Az északnyugati vdrosok i-
zokrinjei elég tomdrek., A vasuthdlézat itt ugyanis elég egyenletesen siirii, kivéve a magas hegyvidéke-
ket. A Prdgébdl 6 6ra alatt elérhetS teriiletek majdnem pontosan megegyeznek a Cseh-medence egész terii-
letével, ami mutatja e vdros kitiné kdzlekedésfioldrajzi helyzetét s a Cesch-medence zdrt egységét.A ke-
leti és délkeleti nagy vdrosokbdél elérhetd teriiletek mdr kevésbbé timbr foltokat adnak, A vasutvonalsk
ritkasdga és a természetes akaddlyok egyardnt szerepet jédtszanak ebben. A nagyvdrosok kirtl rajzolt ée
tombren befestett kdr azt a terilletet mutatja, amelynek minden pontja elérhetS a nagyvarosbél 6 6ra e-
latt. A legkiils§ kdr pedig azt a pontot érinti, amely a legmessszedd esik a kisponttél a 6§ éra alatt &~
érhets pontok kiriil. A két kir nagyesdga tehdt semmilyen Gsszefilggésben since a vdrosok jelentdségéwel
vagy lakosszémdval.

Az 1919-20 évben megvont uj hatdrok a Kdrpdtmedencének magy részét elszakitottdk Budapest-
t81, a természetes kdzponttél és Praha, Bucuregti, Beograd fOvdrosokhoz csatoltdk, Pedig a Magyaror-
s8zd4gt6l Csehszlovdkidhoz csatolt ‘hegyvidék minden fontosabb kidzpontja, nagyobb vdrosa révidebb uton és
hamarabb érhets el Budapestrdl, mint Prédg4bsl s a Romdnidhoz csatolt Erdély tartomdny kizepém fekv§ vd-
rosok is, az Alfoldszéliek pedig mind kozelebb feklisznek és jobban elérhet Sk Budapestrfl, mint Buc
tib8l, Belgrdd védros és a hozzdcsatolt magyar alfildi teriillet kdzlekedésfoldrajzi helyzetére pedig jel -
lemz8 az, hogy ez a teriilet azokkal a magyar teriiletrészekkel, amelyektSl elszakitottdk, 24 vasutvona-

lon 4t érintkezik, mig Belgrdiddal az elszakitds idejében minddssze egy vasutvonal k¥totle Gssze. 1935
utdn épitettek ki egy médsodik Osszektt$ vonalat.

Budapestt8l  Csehszlovdkid- Prahdtél | Budapestt8l  Romdnighoz csa-  Bucuregtitél

t4volség hoz csatolt tdvolsdg tdvolsédg tolt védrosok tdvolsdg
km személyvonatidé vdrosok ¥ személg- km személy- o személyvo-
vonatidé vonatid$ natidd
214 60467 Pozsony 397 11P27* 329 12113 SzatmArnémeti 746 25D45»
158 5h50' Nyitra 455 - 18h04* 247 5h55s Nagyvérad 654 21h15»
352 17 109 Rézsahegy 530 18B06* 252 12¥30°  Arad 630  19%059
274 6 47’ Kassa 722 240200 307 lthO’ Temesvir 575 18020
355 12 30°* Munkdcs 871 3dh01v 441 17h06r Méramarossziget 860 29h52’
334 11150 Ungvér 851 2926° 460 15M50»  Dés 537  17hR27,

131 4ho5 Léva 530 148579 401 12B30? Kolozsvér 503 150379



AREAS REACHABLE WITHIN SIX HOURS FROM THE MOST IMPORTANT CITIES OF CENTRAL EUROPE.
KOZEPEUROPA EGYES JELENTOSEBB. VAROSAIBOL 6 ORA ALATT ELERHETO TERULET.
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VASUTON, SZEMELYVONATON ELénugrc'i_ TAVOLSAGOK , EGYSEGES ATSZALLASI VARAKOZASI 1n6 (10 PERC) FIGYELEMBEVETELEVE.

Distances reachable by passenger trains. Ten minutes time for bhange is everywhere included. — The inner circles around the cities represent the area, each part of
which can be reached within six hours; the outer circles show the greatest distance reachable within six hours.




