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A 1égi kBglekedés Kizépeurdpa teriletén az els§ vildghdboru utdn igen mohezen indult meg.A
békeszerz(dések intézkedésel 4ltal egymésraharagitott £llamok utlevélkényszerrel, cenzurdval, vdmokkal
és tilelmakkal akaddlyoztdk egymdskszt a személy-,hir~,levél-,ujsdg ds druforgalmat.A 1égi kdzlekeddst
még inkdbb rosss sgemmel nézték ée - kiilinssen as 1930-as Svek vége felé - teriiletiik tulnvomérésze fe-
lett megtiltottdk az dtrepillést. 4 14gijdratok szigoruan kijeltlt utvonalskom &s légikapukon kozleked-
hettek esake \

, Németorszdg gazdasdgil terjeszkedése KSzépeurdpa és a Balkdn felé és befolydsdnak megnive-
kedése nyitott utat a nemzetk¥zi légiforgalmi utvonalek és jératok kialakulédsdnak az elsS vildghdborut
kovetS mdsodik évtizedben. Eleinte a nemzetkidzi jdratok nagyrészét a német Lufthansa szervezete és g5
pei tartotték fenn, késlbd belekapesolddtak abba a tobbi dllamok légiforgalmi tdrsasdgai is. Egyes or-
szdgokban -mint pl, Magyarorszdgon - a kereskedelmi repiilés fej18dését akaddlyozta az, hogy a piriskidr-
ny€ki békeszerzSdések a katonai repililést megtiltottdk, ami g€épépités, kisérletezds, pildtaképzés terén
hdtrédnyosan éreztette hatdsdt &s akaddlyozta a polgdri repiilés fejl8dését is.

Mint lakosszdmra legnagyobb és gazdasdgi intézményekben is leggazdagabb véros, Bécs latt te-
riletiinkdn a légiforgalom legfontosabb kizpontja. J6 helyzete is az északnyugat-délkeleti forgalom és
észak=déli forgalom utvonaldban alkalmassd teszi a fontos dllomés szerepére. A hosszutdvu stmend jéra-
tok mindjobban emelték Budapest szerepét. Itt volt kozbensS dllomdsa a vilde leghosszabb 1égijdratdnak
az Amsterdap-Keletindia kdzti holland jératnak. K¥zépnémetorszédgbdl a Balkdn feld, vagy kengyelorszég-
b6l a Balkdn és az Adria felé vezet§ utvonalakon Budapest sokkal jobb helyen fekvd leszdllé 4liomas,
mint Bécs. Emelkedetf a hosszutdvu forgalom fejlédésével Belgrid és Bucuregti jelentdsége is.Az észak-
nyugati teriilet két legfontosabd légiforgalmi géeca Leipzig és Praha volt.

A Nyugat-Balkdn rossz kizlekedési hdlbzatdn a repiilés sem sokat segitett. Csak a Beograd -
Sarajevo=-Split vonal szolgdlta az Usszekdttetést egy ledgazdssal Dubrovnikhoz. Hidnyzott a kozépeurd -
pai légiuthdlézatnak az Ssszekdttetdse az orosz 1légiforgalmi vonalakkal. Utébbiakrdl nincsenek adata~
ink. Eléggé kiépitett volt Kozépeurdpa légiforgalma a kézelkeleti teriilettel Athenen és Isztanbulon &t.

1936 Egy lakésra jutd T 4 v b e s z é 1 o] Gép jérmivek
levélkiilde tdvirat Késziilé¢kek szdma 10.000 lakosra  Egy lakosra jut Szédma 1000 la-
széma 1000-ben jut késziilék beszélgetés Kogxra jub
Ausztria 113,89 0e37 280 ; 41 .4 . 47512 T7.03
Csehszlovédkis 47007 0029 208 1307 1606 1050527 60 9
Lengyelors Zé-g 25986 0011 249 703 1407 340 324 10003
Magyarorszdg 51,97 0.26 137 15,2 18.3 21,295 2.36
Roménia 199 3 0021 58 2099 507 25.070 1029
Jugoszldvia 22,4 0.23 52 3.43 16.9 14,784 0.97
Bulgdrisg 23.25 0.40 22 3¢5 11.9 4,270 0,68
Egyiitt 34.9 0,22 1006 965 13.7 227:712 2,15
Németorszig 95,9 0.31 3431 51.1 38,8 1.564.600 23.3
Olaszorszdg 6l.4 0,61 537 1245 0.8 439.994 10,3
SZOVjet“Unié Tok 0,48 861 4,97 Oe5 514.440 2,97
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